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Aufgabenstellung

Die Ortsgemeinde Rilzheim beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungs-
plans ,Sidhang“ in 76761 Rulzheim. Innerhalb des Plangebietes soll Wohn-

nutzung entstehen.

Aulerhalb des Plangebietes befinden sich im Osten und Sidosten gewerb-
lich genutzte Flachen und im Siden entlang der Bahnhofstralle weitere be-
stehende, Uberwiegend zu Wohnzwecken genutzte Flachen. Die von den ge-
werblichen Grundstliicken sowie dem Stralen- und Schienenverkehr ausge-
henden Gerdusche sind im Rahmen der Larmvorsorge zu berechnen und die
Einwirkungen auf die geplante Bebauung innerhalb des Plangebietes
,SUdhang® der Ortsgemeinde Rlilzheim zu prognostizieren und nach den gel-

tenden Regelwerken zu beurteilen.

Die Emissionen des Verkehrslarms auf den 6ffentlichen Stralen und Schie-
nenwege sind in diesem Untersuchungsbericht zu berechnen und deren Ein-
wirkung auf den Bebauungsplan ,Stidhang” nach der DIN 18005, Beiblatt 1
[2] und der 16. BImSchV [3] zu bewerten. Erforderlichenfalls sind aktive oder
passive bauliche MalRnahmen zum Schutz vor unzuldssigen Immissionen

festzulegen.

Die gewerblichen Aktivitaten auf den umliegenden Betriebsgrundstiicken
sind Uberschlaglich anzunehmen, die Beurteilungspegel innerhalb des Be-
bauungsplanes zu prognostizieren und nach DIN 18005, Beiblatt 1 [1] sowie

TA-Larm [4] zu beurteilen.

Es soll Gberprift werden ob auf das Plangebiet und die darin geplante Be-
bauung im Sinne des BImSchG und mitgeltenden Regelwerke, Verordnungen
sowie Normen unter Zugrundelegung der geplanten Nutzung schadliche Um-
welteinwirkungen, hier Gerauschimmissionen der 6ffentlichen Verkehrswege
einwirken. Ist dies der Fall sollen in einem weiteren Schritt Malnahmen auf-
gezeigt werden, mit denen gesunde Wohnverhaltnisse im Sinne der gelten-
den Regelwerke hergestellt werden kénnen. Wenn erforderlich sind aktive

oder passive Schallschutzmallnahmen zu prifen.
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Ortliche Situation

Die Lage und die Grenzen des Bebauungsplanes kann dem beiliegenden

Lageplan in der Anlage 1.1 entnommen werden.

Der Bebauungsplan ,Stdhang” liegt im Norden der bestehenden Bebauung
von Rillzheim, noérdlich der Bebauung an der Bahnhofstralle und nérdlich

der Bahntrasse Bellheim-Rheinzabern.

Erschlossen wird der zu Wohnzwecken geplante Bereich des Plangebietes
durch die sudlich des Plangebietes bestehende L493 und eine geplante
Kreisverkehrsanlage. Die bestehende Bebauung in der Nachbarschaft ist 1-
bis 3-geschossig, die geplante Bebauung ist ebenfalls 1- bis 2-geschossig,
ggf. zuzuglich Dachgeschoss. Das Plangebiet und die Umgebung kdnnen
aus schalltechnischer Sicht nicht als eben bezeichnet werden. Die Gelande-
héhen werden bei der Erstellung des dreidimensionalen, digitalen Gelande-
modells Uber eine Ascii-Datei des LVA-RLP bericksichtigt. Ebenfalls wird
die Gelandemodellierung Uber die Hohe des Strallenniveaus und die mittlere

Grundstickshdhe berlcksichtigt.

Die Unterlagen der Anlagen 1.1ff und die Ortsbesichtigung mit der Auf-
nahme der Gebaudehdhen in der Nachbarschaft des Plangebietes sowie die
Hoéhendaten der Gebietsvermessung und des LVA-RLP sowie die geplante
Gelandemodellierung bilden die Grundlage fir das dreidimensionale digitale
Gelandemodell, das dem Lageplan in der Anlage 3 entnommen werden

kann.
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3.1

3.2

Beurteilungsgrundlagen

Planungsunterlagen

Dem schalltechnischen Untersuchungsbericht liegen folgende Planungsun-

terlagen zugrunde:

Ausschnitt aus der topografischen Karte mit Darstellung des Bebauungs-

planes, Anlage 1.1

Katasterplan, Lanis, Anlage 1.2.
Verkehrsdaten Prognose Nullfall, Anlage 1.3.
Verkehrsdaten Prognose Planfall, Anlage 1.4.
Zugzahlen Deutsche Bahn AG , Anlage 2.1ff

Ortstermin mit fotographischer Dokumentation der 6rtlichen Situation

Normen, Richtlinien und behoérdliche Vorschriften

Den Berechnungen und Beurteilungen liegen folgende Regelwerke zu-

grunde:

[1] BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz zum Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen, in der aktuellen Fas-
sung

[2] BauNVO Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundsti-

cke, Baunutzungsverordnung in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 21. November 2017 (BGBI. | S.
3786), Neugefasst durch Bek. v. 21.11.2017 | 3786

[3] 16. BImSchV Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990
(BGBI. I S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Ver-
ordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) ge-

andert worden ist
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[4] RLS-19

[4a] RLS-90

[4] TALArm

[5] LAI

[6] DIN 18005

[6a] DIN 18005

[7] DIN 18005

[7a] DIN 18005

[8] DIN 4109

[9] DIN 4109

[10] DIN ISO
9613-2

Richtlinie flir den Larmschutz an Stralen, Ausgabe
2019

Richtlinie flir den Larmschutz an Stralen, Ausgabe
1990

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm - TALarm), vom 26. August
1998, Geandert durch Verwaltungsvorschrift vom
01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Ant-
worten zur TA Larm) in der Fassung des Beschlusses
zu TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22. und 23. Marz
2017

Teil 1, Schallschutz im Stadtebau, Grund-lagen und

Hinweise fir die Planung, Juli 2002

Teil 1, Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hin-

weise fur die Planung, Juli 2023

Beiblatt 1, Schallschutz im Stadtebau, Berechnungs-
verfahren Juli 2002, schalltechnische Orientierungs-

werte fur die stadtebauliche Planung, Mai 1987

Beiblatt 1, Schallschutz im Stadtebau, Schalltechni-
sche Orientierungswerte fir die stadtebauliche Pla-
nung, 7-2023

Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderun-

gen, Januar 2018

Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nach-

weise der Erfillung der Anforderungen, Januar 2018

Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung
im Freien - Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren,
Oktober 1999
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[11] DIN 45691 Gerauschkontingentierung, Dezember 2006
[12] VDI 2571 Schallabstrahlung von Industriebauten, August 1976
[13] VDI 2719 Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrich-

tung, August 1987,
[14] VDI 2714 Schallausbreitung im Freien, Januar 1988

[15] VLarmSchR 97 Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfern-
straBen in der Baulast des Bundes, 27. Mai 1997

[16] ZTV-LSW 06  Zusatzliche technische Vertragsbedingungen und
Richtlinien fur die Ausfuhrung von Larmschutzwanden
an Strallen, September 2008

[17] 24. BImSchV Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege
SchallschutzmaRnahmenverordnung), BGBL. I, 1997,
S.172, 1253, geandert durch Art. 3 V v. 23.9.1997 |
2329

Einstufung der Schutzbediirftigkeit des Plangebietes

Nach §50 des Bundesimmissionsschutzgesetzes gilt: ,Bei raumbedeutsa-
men Planungen und MaBRnahmen sind die fir eine bestimmte Nutzung vor-
gesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umweltein-
wirkungen ... auf die ausschliel3lich oder Giberwiegend dem Wohnen dienen-
den Gebiete sowie auf sonstige schutzbediirftige Gebiete, insbesondere 6f-
fentlich genutzte Gebiete, ..., Freizeitgebiete ... und 6ffentlich genutzte Ge-

baude, so weit wie moglich vermieden werden. ....

Die Bundesregierung erlasst nach §43 bzw. §48 Bundesimmissionsschutz-
gesetzes Rechtsverordnungen und Verwaltungsvorschriften, nach denen die

Verkehrslarmeinwirkungen zu berechnen und zu beurteilen sind.

Nach §41 des Bundesimmissionsschutzgesetzes gilt: ,(1) Bei dem Bau oder

der wesentlichen Anderung dffentlicher StraRen sowie von Eisenbahnen,
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Magnetschwebebahnen und Stralenbahnen ist unbeschadet des § 50 si-
cherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind.

(2) Absatz 1 gilt nicht, soweit die Kosten der Schutzmallnahme aufler Ver-

haltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.”

Diese Vorgabe der Beurteilung des Verkehrslarms wird auf die an die Vor-
handenen Strallen- und Schienenverkehrswege heranriickende Wohnbebau-

ung innerhalb des Plangebietes Ubertragen.

Verkehrsldarm innerhalb des Plangebietes:

Innerhalb des Plangebietes soll nach §4 der BauNVO Allgemeines Wohnge-
biet (WA) festgesetzt werden. Es soll aus schalltechnischer Sicht untersucht
und bewertet werden, ob das Plangebiet als Allgemeines Wohngebiet ohne
zusatzliche SchallschutzmaRnahmen fir die geplante Nutzung ausgewiesen

werden kann bzw. welche SchallschutzmaRnahmen erforderlich sind.

Zur Schaffung gesunder Wohnverhaltnisse kénnen folgende Schallschutz-

mafRnahmen ergriffen werden.

Abstand zwischen der Bebauung mit schutzbedurftigen Rdumen und den
Gerauschemittenten in der bestehenden Nachbarschaft vergroRern
Festsetzungen der Nutzungen nach BauNVO innerhalb des Plangebietes
unter Beachtung der Gerauscheinwirkungen

Aktive Schallschutzmaflnahmen wie z. B. Schallschutzwande oder -
walle

Grundrissorientierungen bei Gebduden mit schutzbedurftigen Raumen
im Sinne der DIN 4109

Passive SchallschutzmalRnahmen (nicht bei gewerblichen Gerauschein-

wirkungen)

Bei der stadtebaulichen Planung gelten fir die im Plangebiet festgesetzte
Gebietseinstufung Allgemeines Wohngebiet nach Beiblatt 1 zur DIN 18005

[2] folgende schalltechnische Orientierungswerte (SOW):
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- Allgemeines Wohngebiet (WA) §4 nach BauNVO
Schalltechn. Orientierungswerte (SOW) tags = 55 dB(A)
nachts = 40 (45) dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere flr Industrie, Ge-
werbe- und Freizeitlarm sowie flir Gerausche vergleichbarer 6ffentlicher Be-
triebe gelten. Der hohere Wert gilt danach fiur die Gerauscheinwirkung des

offentlichen Strallen- und Schienenverkehrslarms.

Die Einhaltung oder Unterschreitung der schalltechnischen Orientierungs-
werte (SOW) ist winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden
Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbe-
lastigung zu erfillen. In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhan-
dener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, las-

sen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.

Eine eventuell erforderliche Schallpegelminderung soll entsprechend der
heranzuziehenden Larmschutzsystematik des Bundesimmissionsschutzge-
setzes in erster Linie durch aktive SchallschutzmalBnahmen herbeigefiihrt
werden, da nur diese in der Lage sind auch den AuRenwohnbereich ange-

messen zu schitzen.

Gerausche, die auf die Verkehrswege zurlckzufihren sind, kénnen die nach
Beiblatt 1 der DIN 18005 geltenden SOW (iberschreiten. Uberschreitungen
der geltenden SOW durch Verkehrslarm von 6ffentlichen Strallen und Schie-
nenwegen ohne aktive Schallschutzmallnahmen erschlieen sich i.S.d. Te-
nors der Rechtsprechung bis zu den geltenden Immissionsgrenzwerten
(IGW) der 16. BImSchV [3] einer angemessenen Abwagung. Gemal 16. BIm-
SchV [3] gelten bei den obigen Gebietseinstufungen folgende Immissions-

grenzwerte (IGW):

- Allgemeines Wohngebiet (WA) §4 nach BauNVO
Immissionsgrenzwerte (IGW)tags = 59 dB(A)
nachts = 49 dB(A)

Diese Vorgehensweise ist begriindet in der Tatsache, dass bei Neubau oder

wesentlicher Anderung von StraBen und Schienenwegen, die betroffenen
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Anwohner bei Uberschreitung der geltenden Immissionsgrenzwerte vorran-
gig Anspruch auf aktiven Larmschutz und wenn dieser z.B. nicht ausreicht

bzw. unverhéaltnismaRig teuer ist, Anspruch auf passiven Larmschutz haben.

Wenn aktive Schallschutzmallnahmen aus unterschiedlichen Grinden nicht
maoglich sind, sind fir die geplante Bebauung innerhalb des Plangebietes
passive LarmschutzmaflRnahmen nach DIN 4109, abhangig von der Nutzung

der Raume, festzusetzen.

Unabhangig von den Orientierungswerten der DIN 18005 missen Gerausche
gewerblicher Anlagen die immissionsschutzrechtlichen Anforderungen der

TALarm [4] erfullen. Dabei gelten am Tage folgende Beurteilungszeiten:

- 06.00 bis 22.00 Uhr mit dem Zuschlag fir Tagezeiten mit erhéhter Emp-
findlichkeit fir Gebiete d bis f nach Punkt 6.1 der TALarm
werktags von 06.00 bis 07.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr.
sonn- und feiertags von 06.00 bis 09.00 Uhr, 13.00 bis 15.00 Uhr und
20.00 bis 22.00 Uhr.

Entgegen den Orientierungswerten der DIN 18005, bei der in der Nachtzeit
eine Beurteilungszeit von 8 Stunden gilt, muss nach TALarm in der Nacht

die flir die Larmimmissionen unglinstigste Stunde betrachtet werden.

Die Zahlenwerte der Immissionsrichtwerte der TA-Larm sind identisch den
SOW des Beiblattes 1 zur DIN 18005 fir gewerbliche Gerdusche. Die Im-
missionsrichtwerte sollen, unter Ausschépfung aller technisch mdglichen
und wirtschaftlich sinnvollen aktiven Schallschutzmalnahmen, eingehalten
werden. Sie kommen in den der Bauleitplanung nachfolgenden Objektgeneh-
migungsverfahren zur Anwendung, so dass eine Planung nur vollziehbar
bleibt, soweit sie im Vorgriff bereits diese Richtwerte angemessen berlck-

sichtigt.

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte am
Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20
dB(A) Uberschreiten.
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4.1

Vorgaben und Annahmen fir die Immissionsprognose

Die der Immissionsprognose zu Grunde liegenden Verkehrsdaten und die
daraus berechneten Gerauschemissionen nach [4] werden in ein dreidimen-
sionales, digitales Gelandemodell (Simulationsmodell) eingegeben. Mit die-
sem werden die von der Gerauschquelle ausgehenden Schallemissionen be-
rechnet und deren Schallimmissionen auf das Plangebiet und die umlie-

gende bestehende Bebauung prognostiziert.

Digitales Gelandemodell

Gebaude, Schallquellen, Immissionsorte u. a. Objekte, die die Schallaus-
breitung in Bezug auf die gewahlten Immissionsorte beeinflussen, werden in
das dreidimensionale, digitalisierte Gelandemodell (Simulationsmodell) in
Hohe und Ausdehnung eingefligt. Es werden im Detail unter anderem fol-

gende, die Immissionsprognose beeinflussende Parameter, bericksichtigt.

Gelandeverlauf

Bodenbeschaffenheit (absorbierend (Wiese, Acker) oder reflektierend
(Asphalt-, Pflasterbelag)

Bestehende Gebaudeanordnung und Gebaudehdhe in direkter Nachbar-
schaft des Plangebietes

Wande, Walle

Lage der Schallquellen und Hohe Uber Grund

Einwirkungsdauer der Schallquellen, Schallleistung, Zuschlage fir Im-
puls-, Ton- und/oder Informationshaltigkeit

Lage der Immissionsorte gemaf der geplanten Geschosse an den

Gebauden mit schutzbedlrftigen Raumen

Dabei wird die Schallausbreitung mit der Entfernung, mit Reflexionen und

mit Abschirmungen berechnet.

Innerhalb des Plangebietes wird die mdgliche Bebauung bei der Immissions-
prognose in Absprache mit dem Auftraggeber nicht berlcksichtigt. Dies ist
begrindet in der Tatsache, dass die zeitliche Abfolge der Bebauung und die

detaillierte Bauweise in der Angebotsplanung nicht bekannt ist.
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Daher kédnnen die moglichen Abschirmungen durch die geplante Bebauung
innerhalb des Plangebietes nicht zusatzlich berucksichtigt werden. Die zu-
satzliche Abschirmung der vorhandenen Bebauung innerhalb des Plangebie-
tes kann mit einem separaten Nachweis im Rahmen des Bauantrages detail-

liert bericksichtigt werden.

Grundlage flr die Immissionsprognose das dreidimensionale, digitalisierte
Gelandemodell, das dem Lageplan in der Anlage 3 zu dieser Immissions-
prognose entnommen werden kann. Diesem Lageplan ist zu entnehmen,
dass die in der Nachbarschaft des Plangebietes angrenzend Bebauung, wel-
che abschirmend bzw. reflektierend wirkt, sowie die vorhandenen aktiven
SchallschutzmaRnahmen in das dreidimensionale digitale Gelandemodell
eingearbeitet wurden. Die Gelandehdhe des Plangebietes und der Umge-
bung wurde ebenfalls in das Gelandemodell Gber eine Ascii-Datei des LVS-
RLP eingearbeitet.

Bild 1: Ausschnitt aus dem dreidimensionalen, digitalen Gelandemodell

StraBenverkehr

Die Daten der Verkehrszahlung aulRerhalb des Plangebietes wurde dem Un-
terzeichner vom Auftraggeber zur Verfligung gestellt. Die EmissionsgrofRe
nach RLS-19 ist der A-bewertete, langenbezogene Schallleistungspegel

L wa eines Fahrstreifenstiicks in dB(A).
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M: stiindliche Verkehrsstirke der Quelllinie in Kfz/h

Ly fz¢(VEzG): Schallleistungspegel fiir die Fahrzeuge der Gruppe FzG (Pkw, Lkwl
und Lkw?2) bei Geschw keit vp, 5 in dB(A)

VE,G: Geschwindigkest, Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Pkw, Lkwl und Lkw2 i km/h

pl: Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 1n %
p2: Anteil an Fahrzeugen der Lkw2 in %

Die RLS19 kennt drei unterschiedliche Fahrzeugarten: Pkw, leichte und
schwere Lkw. Motorrader kénnen zusatzlich bericksichtigt werden. Der
Schallleistungspegel der jeweiligen Quelle wird mit bis zu vier additiven Gro-
Ren fur die StraBendeckschichtkorrektur, die Langsneigungskorrektur, die
Knotenpunktkorrektur und den Mehrfachreflexionszuschlag berechnet. Wei-
terhin wird die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf dem Strallenabschnitt

berlcksichtigt.

Der Schalleistungspegel je Kfz berechnet sich nach:

Ly re (Ve) = Lyore (Veo)+ Doy spr 7 (Ve ) + Dy re (8. vre)+ Dy pr (x)+ Dmﬂ (hEzb" "')

mit

LWA Grundwert eines Fahrzeuges der Gruppe FzG bei v (km/
h) in dB(A)

L

wo.rc (Vec)

D Korrektur fiir den Stralendeckschichttyp SDT (in dB)

<0507 726 (Vg )

D Korrektur fiir die Lingsneigung g (in dB)

v 726 (8:Ve6)

Dy () Korrektur fir den Knotenpunkttyp (x: Abstand zum Knoten-
B punkt in m), in dB

Zuschlag fir die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshéhe

D, (hgee- ) ) :
hBeb und Abstand der reflektierenden Flichen w (m), in dB

Der Grundwert des Schallleistungspegels wird ermittelt geman:

CM' Koy

Ve,
I'H'E}..F:G(v}':(}) = -‘Iﬁ'_f:c; + ].Ulg 1 +[i

W F:G
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mit folgenden Emissionsparametern je Fahrzeuggruppe:

FzG Aw FzG Bw r.G Cw FzG
(dBA) (km/h)

Pkw 88.0 20 3,06

Lkwl 1003 40 433

Lkw? 1054 50 488

Nach RLS-19 sind, falls keine geeigneten projektbezogenen Untersuchungs-

Strallentypen Ergebnisse vorliegen, folgende Standardwerte fir die stindli-

che Verkehrsstarke M in Kfz/h und der Anteile p1 bzw. p2 in Abhangigkeit

vom DTV des genannten Strallentyps zu verwenden.

Attributwert Strafengattung tags nachts
STRGATTNR (6-22 Uhr) (22-6 Uhr)
M pl p2 M pl p2
(Kfz/ (Ve) (%4) (Kfz/ (Ve) (%4)
h) h)
0 Bundesautobahnen und Kraft- 0.0555* 3 11 0.0140 10 25
fahrstrallen DTV *DTV
1 Bundesstralen 0.0575* 3 7 0.0100 7 13
DTV *DTV
2 Landes-, Kreis-, u. Gemeindever- 0.0573 3 3 0.0100 5 [
bindungsstrafien *DTV *DTV
3 Gemeindestralien 0.0575 3 4 0.0100 3 4
*DTV *DTV

Far folgende Stralenoberflachen stehen Korrekturwerte getrennt nach Pkw

StralRenoberflache und Lkw und Geschwindigkeitsbereichen zur Verfigung.
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Artmbut Stralenoberfliche (auler Pflasterbe- Dcny 5T Fz(v) in dB bei einer
STRONR lige) Geschwindigkeit v g (km/h) fiir
Plow Plowr Llcw Lkwr
<=pl =60 <=60 =6l
1 Nicht peaffelrer Gussasphalt (nationale /] Q 0 0
Referenz)
2 Splittmastasphalte SALA 5 und SMA & 26 -1.8 =
und Abstampfong mit Abstreumarerial
der Lieferkémung 1/3
3 Splittmastasphalte SKA B und SMA 11 1.8 - -20
und Abstempfung mit Abstreumaterial
der Lieferkémung 173
4 Asphaltbetone ==AC 11 abgesmumpit 2.7 -1.9 -19 -2l
mit Abstreumatenal der Lieferkoomong
1/3
5 Offenporiger Asphalt aus PA 11 - -4.5 - -44
[ Offenponiger Asphalrans PAS - -55 - -34
T Betone mut Waschbetonoberfliche -14 - 23
] Larmarmer Gussasphalt. Verfahren B - =20 - -1,5
9 Lirmrechnisch optimierter Asphals aus 5.2 -1,0 &
ACDILOAaachELAD
10 Lirmrechnisch oprimierter Asphalr aus -2.8 - 44
SMATLABnachELAD
11 Driinne Asphaltdeckschichren in Heili- -39 -2.8 -09 23
bawweise auf Versiegelung aus DSH-V 3

Bei Pflasterbelagen wird nicht zwischen den verschiedenen Fahrzeuggrup-

pen unterschieden:

= 2.0 mm oder Kopfsteinpflascer

Artribut Stralenoberfliche (Pflasterbelige) DSD.SDT{F} in dB bei einer
STRONR Geschwindigkeit v (km/h)
=30 =40 =50
12 Pflaster mut ebener Obesfliche mur Fugenbreite == 5.0 10 20 30
mm wacd Fase == 2.0 mm
13 sonstges Pflaster mit Fugenbreite = 3.0 mm oder Fase 5.0 6.0 7.0
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4.2.1

4.2.2

Hohlweg

Bis dato liegen keine Daten uUber den landwirtschaftlichen Verkehr auf dem
Hohlweg im westlichen Bereich des Plangebietes vor. Es werden in dieser
Entwurfsphase 40 Kfz, davon 90% uber 7,5 Tonnen, im Tagzeitraum und 5
Kfz, davon 95% Uber 7,5 Tonnen, im Nachtzeitraum bei der Prognoserech-
nung bericksichtigt. Die Fahrgeschwindigkeit wird mit 30 km/h bei der Prog-

noserechnung berlcksichtigt.

P & R - Parkplatz

Der P & R — Parkplatz ist ein 6ffentlicher Parkplatz und wird daher nach den

Vorgaben der RLS19 berechnet.

Der Beurteilungspegel L.” fir die Schalleintrage aller

Parkplatzflachen berechnet sich aus:

L=10- ;92100.1 “{Lw”j+ 10~ lg[F]] - Daj- Drv1j-DR2}  (3)
mit ’

L,”; = flachenbezogener Schallleistungspegel der
Parkplatzteilfliche j nach dem Abschnitt 3.4.1
in dB

P = GréBe der Parkplatzteilflache j in m2

D,; = Dampfung bei der Schallausbreitung von der
Parkplatzteilflache j zum Immissionsort nach
dem Abschnitt 3.5.1 in dB

Dgyy; = anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten
Reflexion fur die Parkplatzteilflache j nach dem
Abschnitt 3.6 in dB (nur bei Spiegelschallquel-
len)

Dgy,; = anzusetzender Reflexionsverlust bei der zwei-
ten Reflexion flr die Parkplatzteilflache j nach
dem Abschnitt 3.6 in dB (nur bei Spiegelschall-
quellen).
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4.2.3

Der flachenbezogene Schallleistungspegel einer Teilfla-
che eines Parkplatzes ist:

Lw”=63+1[}-Ig[N-n]+DRPT—1D-Ig[1—;2] (10)
mit
N = Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Parkstand
und Stunde (An- und Abfahrt zahlen als je eine
Bewegung)
n = Anzahl der Parkstande auf der Parkplatzflache

bzw. -teilflache

Dppr = Zuschlag nach Tabelle 6 flr unterschiedliche
Parkplatztypen PT in dB

P = GroBe der Parkplatzflache bzw. -teilflache in m2
Tabelle 6: Zuschlag Dp g fiir unterschiedliche Parkplatz-
typen PT
Parkplatztyp PT Dpprin dB

Pkw-Parkplatze

Motorrad-Parkplatze

Lkw- und Omnibus-Parkplatze 10

Die Standardwerte der Tabelle 7 sind nur anzuwenden,
wenn keine geeigneten projektbezogenen Untersu-
chungsergebnisse vorliegen.

Tabelle 7: Standardwerte fiir die Anzahl der Fahrzeug-
bewegungen N je Parkstand und Stunde fiir
verschiedene Parkplatztypen PT

N
Parkplatztyp PT tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr)|(22.00 — 6.00 Uhr)
P+R-Parkplatze 0.3 0,06
Tank- und
Rastanlagen 1.5 0.8

Zu der zu erwartenden Anzahl der Parkierbewegungen wird in der RLS19
ebenfalls eine Aussage getroffen. Im Tagzeitraum von 06.00 Uhr bis 22.00
Uhr erfolgen 0,3 Bewegungen je Stellplatz und Stunde. Im Nachtzeitraum
von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr erfolgen 0,06 Bewegungen je Stellplatz und
Stunde. Diese Daten werden der Prognoserechnung zu Grunde gelegt.

Offentliche StraRen

Die Verkehrsdaten werden der Verkehrsuntersuchung RUUlzheim vom
08.8.2022 des Bliros Heinz + Feier GmbH entnommen, siehe Anlage 1.3.
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IMMISSIONSPROGNOSE

Dieser Karte sind die Verkehrsdaten, hochgerechnet auf das Jahr 2030 ge-

maf der Vorgabe der RLS19 zu entnehmen. Damit werden folgende, nach

der geltenden RLS19 berechneten Verkehrsdaten der Immissionsprognose

zu Grunde gelegt.
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4.3

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den einzelnen Stralenverkehrswe-

gen kann ebenfalls der obigen Tabelle entnommen werden.

Schienenverkehr
Istzustand 2021

Auf der Bahntrasse mit dem Streckenabschnitt 3400 im Siden des Plange-
bietes fahren zurzeit 2021 Personenziige sowie Gilterzlge. Im Jahr 2030
sollen nur noch Personenziige auf der Strecke fahren. Die Anzahl der Fahr-
ten wurde dem Unterzeichner von der Deutsche Bahn AG, Bahnhofsplatz 1,
76137 Karlsruhe, Larm-Management (CUL 1), Ressort Wirtschaft, Recht und
Regulierung, siehe Anlage 2.1ff fir das Jahr 2021 und 2030 mitgeteilt.

Bei der Berechnung des Emissionspegels des Bahnverkehrs auf der Trasse

werden folgende Randbedingungen berucksichtigt.

Zuglange nach Angabe DB AG
Hoéchstgeschwindigkeit auf diesem Streckenabschnitt
Betonschwellen im Schotterbett, Zuschlag Ds, = 2 dB
Bahnibergange Zuschlag Dys = 5 dB

Die im Jahr 2021 die Bahntrasse Bellheim-Rheinzabern befahrenden Schie-
nenfahrzeuge sind in der Anlage 2.1 dieser Immissionsprognose beigefligt.
Der Gesamtschallleistungspegel beider Richtungsgleise der Bahntrasse
3400 Bellheim-Rheinzabern berechnet sich fir das Jahr 2021 mit den obigen

Angaben zu

Streckenkilometer 33 bis 35,5
Lw,A 2021 tags = 80,8 dB(A)
Lw,A,2021,nachts = 71,5 dB(A)

Streckenkilometer 35,5 bis 37,4
Lw.A,2021,tags = 80,7 dB(A)
Lw.A,2021,nachts = 71,0 dB(A)

Streckenkilometer 37,4 bis 39,1
Lw,A 2021 tags = 80,7 dB(A)
Lw,A,2021,nachts = 71,2 dB(A)
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4.4

Prognose 2030

Die im Jahr 2030 die Bahntrasse Bellheim-Rheinzabern befahrenden Schie-
nenfahrzeuge sind in der Anlage 2.2 dieser Immissionsprognose beigeflgt.
Der Gesamtschallleistungspegel beider Richtungsgleise der Bahntrasse
3400 Bellheim-Rheinzabern berechnet sich fir das Jahr 2030 mit den obigen

Angaben zu

Streckenkilometer 33 bis 35,5
Lw,A 2030 tags = 77,1 dB(A)
Lw.A,2030,nachts = 70,8 dB(A)

Streckenkilometer 35,5 bis 37,4
Lw,A 2030 tags = 76,0 dB(A)
Lw.A,2030,nachts = 69,7 dB(A)

Streckenkilometer 37,4 bis 39,1
Lw.A,2030,tags = 76,5 dB(A)
Lw.A,2030,nachts = 70,3 dB(A)

Die Daten mit den hoheren Gerauschemissionen von 2021werden der Prog-
noserechnung zu Grunde gelegt. Dabei werden auch die Zuschlage fur die
Bahnibergadnge und die angegebene Héchstgeschwindigkeit bertcksichtigt.
Die Schallleistung wird in Ermangelung von Richtungsangaben auf beide

Trassen jeweils halftig verteilt.

Gewerbliche Schallquellen

Hierzu liegen keine detaillierten Untersuchungen vor. Es muss im Sinne der
Berechnungsvorgaben der DIN 4109 und mit Verweis auf die TA-Larm davon
ausgegangen werden, dass die einzelnen Gewerbetreibenden die geltenden
Immissionsrichtwerte an den schon bestehenden Gebduden mit Schutzbe-

darftigen Raumen in der Nachbarschaft nicht Gberschreiten.

Daher wird mit Verweis auf die DIN 4109 davon ausgegangen, dass maximal
die geltenden Immissionsrichtwerte der geplanten Gebietseinstufung Allge-

meines Wohngebiet auf die Gebaude mit schutzbedurftigen Raumen




Seite 22 v. 44
IMMISSIONSPROGNOSE 14.0306C

05.03.2024

5.1
5.1.1

innerhalb des Plangebietes ,Sonnenhang” der Ortsgemeinde Rilzheim ein-

wirken, siehe hierzu Nummer 3.3 dieser Immissionsprognose.

Immissionsprognose

Die Immissionsprognose wird mit der aktuellen Version der Software
Cadna/A der Datakustik GmbH, Minchen durchgefiihrt. Cadna/A ist ein spe-
ziell entwickeltes Computerprogramm zur Berechnung und Beurteilung von
Larmimmissionen im Freien. Danach wird die Schallausbreitung mit der Ent-
fernung unter Berlicksichtigung von Reflexionen und Abschirmungen geman
den Vorgaben der RLS19 berechnet. Grundlage flr die Immissionsprognose
ist das digitalisierte, dreidimensionale Gelandemodell, das dem Bild 1 und
dem Lageplan zum StraBenverkehrslarm in der Anlage 3 und dem Lageplan
zum Schienenverkehrslarm in der Anlage 4 zu dieser Immissionsprognose
sowie die Berechnungsparameter der Anlage 5 zu dieser Immissionsprog-

nose.

Verkehrslarm

StraBenverkehr StraBenverlauf Bestand, Prognose 2030

Die Berechnung der Beurteilungspegel durch den Stralenverkehrslarm wird
fur den Tag- und den Nachtzeitraum durchgefihrt. Die berechneten maxi-
malen Beurteilungspegel innerhalb des Bebauungsplanes ,Sidhang® sind in
den Rasterlarmkarten in der Anlage 6.1ff flir den Tagzeitraum und in der
Anlage 6.2ff fir den Nachtzeitraum in einer Hohe von zwei, drei, sechs und

neun Metern Uber Geldnde dargestellt.

Innerhalb des Plangebietes werden an ausgewahlten Punkten die Zahlen-
werte der farblich dargestellten Rasterung angezeigt. Diese ausgewahlten
Punkte sind in allen Rasterlarmkarten bezogen auf das Niveau zwei Meter
Uber Gelande identisch, so dass einzelne Lastfalle schnell und einfach ver-
glichen werden kénnen. Die farbliche Rasterung erfolgt in Schritten zu 5 dB

die jeweils mit Linien (Isophonen) in 1-dB-Schritte unterteilt werden.
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5.1.2 Schienenverkehr, Prognose 2021

Die Berechnung der Beurteilungspegel durch den Schienenverkehrslarm
2021 (hohere Gerauschemissionen) wird fir den Tag- und den Nachtzeit-
raum durchgeflihrt. Die berechneten maximalen Beurteilungspegel innerhalb
des Bebauungsplanes ,Sidhang® sind in den Rasterlarmkarten in der An-
lage 7.1ff fir den Tagzeitraum und in der Anlage 7.2ff fir den Nachtzeit-
raum in einer Hohe von zwei, drei, sechs und neun Metern Uber Gelande

dargestellt.

Innerhalb des Plangebietes werden an ausgewahlten Punkten die Zahlen-
werte der farblich dargestellten Rasterung angezeigt. Diese ausgewahlten
Punkte sind in allen Rasterlarmkarten bezogen auf das Niveau zwei Meter
Uber Gelande identisch, so dass einzelne Lastfalle schnell und einfach ver-
glichen werden kénnen. Die farbliche Rasterung erfolgt in Schritten zu 5 dB

die jeweils mit Linien (Isophonen) in 1-dB-Schritte unterteilt werden.

5.1.3 Gesamtverkehrslarm Verkehrswege im Bestand

Die Berechnung der Beurteilungspegel durch den Gesamtverkehrslarm wird
fir den Tag- und den Nachtzeitraum durchgefihrt. Die berechneten maxi-
malen Beurteilungspegel innerhalb des Bebauungsplanes ,Sidhang® sind in
den Rasterlarmkarten in der Anlage 8.1ff flir den Tagzeitraum und in der
Anlage 8.2 fiir den Nachtzeitraum in einer Hohe von drei, sechs und neun

Metern Uber Gelande dargestellt.

Innerhalb des Plangebietes werden an ausgewahlten Punkten die Zahlen-
werte der farblich dargestellten Rasterung angezeigt. Diese ausgewahlten
Punkte sind in allen Rasterlarmkarten bezogen auf das Niveau zwei Meter
Uber Gelande in Nummer 5.1.1 identisch, so dass einzelne Lastfalle schnell
und einfach verglichen werden kdnnen. Die farbliche Rasterung erfolgt in
Schritten zu 5 dB die jeweils mit Linien (Isophonen) in 1-dB-Schritte unter-

teilt werden.
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5.2

Gewerbelarm

Mit Verweis auf Nummer 4.4 dieser Immissionsprognose liegt jeweils im Tag-
und Nachtzeitraum innerhalb des gesamten Plangebietes der geltenden Im-

missionsrichtwert fir ein Allgemeines Wohngebiet von

Allgemeines Wohngebiet (WA) § 4 nach BauNVO
55 dB(A)
40 dB(A)

Immissionsrichtwerte (IRW) tags

nachts

in jeder Hohe Uber Gelande an.

Beurteilung der Prognoseergebnisse

Verkehrslarm

Bei der Beurteilung der Prognoseergebnisse werden die geltenden Schall-

technischen Orientierungswerte der DIN 18005

Allgemeines Wohngebiet (WA) §4 nach BauNVO
Schalltechn. Orientierungswerte (SOW) tags = 55 dB(A)
nachts = 40 (45) dB(A)

und die geltenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Allgemeines Wohngebiet (WA) §4 nach BauNVO

Immissionsgrenzwerte (IGW) tags = 59 dB(A)
nachts = 49 dB(A)

wie unter Nummer 3.3 dieser Immissionsprognose beschrieben zu Grunde

gelegt.
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6.1.1

StraBenverkehr, Prognose 2030

Tagzeitraum, siehe Anlagen 6.1a bis 6.1d:

An der sudlichsten Baugrenze parallel zur L493 innerhalb des Plangebiets
wird im Tagzeitraum der geltenden Schalltechnische Orientierungswert der
DIN 18005, Beiblatt 1 von SOW = 55 dB(A) in der Hohe 3 Meter liber Gelande
um bis zu 8 dB und in der HOohe 9 Meter Uber Geldnde um bis zu 10 dB
Uberschritten. An der stdoéstlichen Baugrenze angrenzend an die Kreisver-
kehrsanlage wird im Tagzeitraum der geltenden Schalltechnische Orientie-
rungswert der DIN 18005, Beiblatt 1 von SOW = 55 dB(A) in der Héhe 3
Meter Uber Geldnde um bis zu 12 dB und in der Hohe 9 Meter Uber Gelande

um aufgerundet bis zu 13 dB Uberschritten.

Auch der geltende Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von IGW = 59
dB(A) wird an der sudlichen Baugrenze innerhalb des Plangebiets im Tag-
zeitraum in der H6he 3 Meter Uber Gelande um bis zu 4 dB und in der Héhe
9 Meter Uber Geldnde um bis zu 6 dB uberschritten. An der suddstlichen
Baugrenze angrenzend an die Kreisverkehrsanlage wird im Tagzeitraum der
geltenden Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von IGW = 59 dB(A) in der
Hoéhe 3 Meter Uber Gelande um bis zu 8 dB und in der H6he 9 Meter Uber

Gelande um aufgerundet bis zu 9 dB uUberschritten.

Ab einer Entfernung von ca. 125 Meter zur Stralenmitte nach Norden wird
der geltende Schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005, Beiblatt 1
fur ein Allgemeines Wohngebiet im Tagzeitraum von SOW = 55 dB(A) in der
Hoéhe von 3 Metern tGber Geldnde und ab einer Entfernung von ca. 137 Meter
zur StralRenmitte nach Norden in der Hohe von 9 Metern Uber Gelande nicht

unzulassig uberschritten.

Ab einer Entfernung von ca. 61 Meter zur StralRenmitte nach Norden wird
der geltende Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir ein Allgemeines
Wohngebiet im Tagzeitraum von IGW = 59 dB(A) in der Hohe von 3 Metern
Uber Geldnde und ab einer Entfernung von ca. 73 Meter zur StralBenmitte
nach Norden in der Hohe von 9 Metern lUber Gelande nicht unzulassig uber-
schritten. Dies bedeutet, dass nordlich der parallel zur L493 verlaufenden
Erschlielungsstralle innerhalb des Plangebiets der geltende Immissions-

grenzwert der 16. BImSchV nicht Gberschritten wird.
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Tagzeitraum Balkone und Terrassen:

Der Anlage 6.1d kann entnommen werden, dass bezogen auf die Terras-
senhdhe von 2 Metern uUber Gelande (stehende Person) ab einer Entfernung
von ca. 61 Meter zur StraRenmitte nach Norden der geltende Immissions-
grenzwert der 16. BImSchV fir ein Allgemeines Wohngebiet im Tagzeitraum

von IGW = 59 dB(A) nicht unzulassig Uberschritten.

So sollte nach den Hinweisen fir die Bauleitplanung aus der Stadtebauli-
chen Larmfibel des Landes Baden-Wirttemberg spatestens ab Beurteilungs-
pegeln von L. a > 64 dB(A) (Immissionsgrenzwert tags fir ein Mischgebiet)
fur Balkone z.B. eine Verglasung (die ged6ffnet werden kann) vorgesehen
werden. Damit sind bis an den oben genannten Fassaden mit einem Beur-
teilungspegel der Verkehrsgerausche von L, a > 64 dB(A) ohne zusatzliche
SchutzmaRRnahmen keine AuRenbereiche (Balkone, Freisitze) von Wohnun-
gen zulassig. Nach dem Handbuch der verbindlichen Bauleitplanung von
2017 (Berlin) wird eine Beurteilungspegel von L, a = 65 dB(A) zu Grunde
gelegt.

Von einer ungestdérten Kommunikation auf Balkonen und Freisitzen wird
nach ,Gute Praxisbeispiele kompakter und zugleich larmarmer stadtischer
Quartiere — Abschlussbericht des Bundesumweltamtes bis zu einem Beur-

teilungspegel von L, a» > 60 dB(A) ausgegangen.

Auf der der Stralle abgewandten Nordfassade kann eine Minderung der Ver-

kehrsgerausche nach DIN 4109 von mindestens 5 dB ausgegangen werden.

Ohne weitere Schallschutzmallnahmen wird daher vorgeschlagen die 64 dB-
Isophone der Berechnung des Strallenverkehrslarms nach Anlage 6.1c als
sudliche Grenze fir die zulassige Errichtung von Balkonen und nach Anlage
6.1d als sidliche Grenze fir die zuldssige Errichtung Terrassen ohne zu-

satzliche SchallschutzmafRnahmen festzusetzen.
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Nachtzeitraum, siehe Anlagen 6.2a bis 6.2c:

An der sudlichsten Baugrenze parallel zur L493 innerhalb des Plangebiets
wird im Nachtzeitraum der geltenden Schalltechnische Orientierungswert
der DIN 18005, Beiblatt 1 von SOW = 45 dB(A) in der Héhe 3 Meter Uber
Gelande um bis zu 11 dB und in der Hohe 9 Meter Uber Geldnde um bis zu
12 dB Uberschritten. An der siddstlichen Baugrenze angrenzend an die
Kreisverkehrsanlage wird im Nachtzeitraum der geltenden Schalltechnische
Orientierungswert der DIN 18005, Beiblatt 1 von SOW = 45 dB(A) in der
Hohe 3 Meter Uber Gelande um bis zu 14 dB und in der Héhe 9 Meter Uber

Gelande um aufgerundet bis zu 15 dB Uberschritten.

Auch der geltende Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von IGW = 49
dB(A) wird an der stdlichen Baugrenze innerhalb des Plangebiets im Nacht-
zeitraum in der H6he 3 Meter Uber Gelande um bis zu 7 dB und in der Héhe
9 Meter Uber Geldnde um bis zu 8 dB uberschritten. An der suddstlichen
Baugrenze angrenzend an die Kreisverkehrsanlage wird im Nachtzeitraum
der geltenden Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von IGW = 49 dB(A) in
der Héhe 3 Meter Uuber Gelande um bis zu 10 dB und in der Héhe 9 Meter

Uber Gelande um aufgerundet bis zu 11 dB Uberschritten.

Ab einer Entfernung von ca. 180 Meter zur Strallenmitte nach Norden wird
der geltende Schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005, Beiblatt 1
fur ein Allgemeines Wohngebiet im Nachtzeitraum von SOW = 45 dB(A) in
der H6he von 3 Metern Uber Gelande und ab einer Entfernung von ca. 190
Meter zur StralRenmitte nach Norden in der Hohe von 9 Metern Uber Gelande

nicht unzulassig tUberschritten.

Ab einer Entfernung von ca. 95 Meter zur Stralenmitte nach Norden wird
der geltende Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir ein Allgemeines
Wohngebiet im Nachtzeitraum von IGW =49 dB(A) in der H6he von 3 Metern
Uber Gelande und ab einer Entfernung von ca. 105 Meter zur Strallenmitte
nach Norden in der Hohe von 9 Metern lUber Gelande nicht unzulassig uber-
schritten. Dies bedeutet, dass drei Grundstlickstiefen nordlich der parallel
zur L493 verlaufenden Plangebietsgrenze innerhalb des Plangebiets der

geltende Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV Uberschritten wird.
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6.1.2

6.1.3

6.1.4

Nachtzeitraum Balkone und Terrassen:

Es gelten die Vorgaben wie flir den Tagzeitraum.

Schienenverkehr, Prognose 2021

Der Schienenverkehrslarm allein fir sich unterschreitet im Tag- und Nacht-
zeitraum die geltenden schalltechnischen Orientierungswerte der DIN

18005, Beiblatt 1 innerhalb des gesamten Plangebietes.

Gesamtverkehrslarm

Siehe hierzu die Erlauterungen zum Strallenverkehr unter Nummer 6.1.1

dieser Immissionsprognose. Diese gelten weiterhin sinngemaRg.

Aktive und passive SchallschutzmaBnahmen

Zur Realisierung des Bebauungsplanes und der Gewahrleistung gesunder
Wohnverhéaltnisse werden aktive und/oder passive SchallschutzmalRnahmen

untersucht.

1. MaBnahme:

Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der L493 im Bereich des Plangebiets
von 70 km/h auf 50 km/h bringt in abhadngig auch vom Lkw-Anteil auf der
Strecke eine Minderung des Emissionspegels der Stralle ca. 2 dB. Dies wirkt
sich direkt auf die prognostizierten Beurteilungspegel innerhalb des Plange-

biets aus.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der L493 im Bereich des Plangebiets
von 100 km/h auf 70 km/h bringt in abhangig auch vom Lkw-Anteil auf der
Strecke eine Minderung des Emissionspegels der Stralle ca. 3 dB. Dies wirkt
sich direkt auf die prognostizierten Beurteilungspegel innerhalb des Plange-

biets aus.
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Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der L493 im Bereich des Plangebiets
von 100 km/h auf 50 km/h bringt in abhangig auch vom Lkw-Anteil auf der
Strecke eine Minderung des Emissionspegels der Stralle ca. 5 dB. Dies wirkt
sich direkt auf die prognostizierten Beurteilungspegel innerhalb des Plange-

biets aus.

2. MaBRnahme, Schallschutzwand Hohe = 2,5 Meter:

Die Errichtung einer Schallschutzwand im Siden des Plangebietes und nérd-
lich der L493 an der Grenze zur Bauverbotszone mit einer Hohe ca. 2,5
Meter Uber StralBenniveau fihrt ebenfalls zu einer Minderung der Beurtei-

lungspegel innerhalb des Plangebiets, siehe Anlage 9.

Die Differenz kann auch den folgenden Bildern entnommen werden. Die Dif-

ferenz ist tags und nachts vergleichbar.

B1E L s Pl ) \
E 7
- .

Bild 2: Ausschnitt aus dem dreidimensionalen, digitalen Gelandemodell, Héhe 3 Meter,
Darstellung Differenz Gesamtverkehrsldarm mit und ohne 2,5m hohe Wand tags
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Insbesondere im sudlichen Bereich des Plangebiets, der vom Verkehrslarm
am starksten betroffen ist kann die Minderung der Schallschutzwand als
deutlich bezeichnet werden. Die Minderung der Verkehrsgerausche wird sich
vor allem auf die Nutzung der Terrassen positiv auswirken. Durch die Er-
richtung einer 2,5 Meter hohen Schallschutzwand kann davon ausgegangen
werden, dass der Verkehrslarm sich in der Regel nicht mehr stérend auf die
Kommunikation auswirkt, da der Beurteilungspegel im Bereich der Terrassen
nun unter L, » = 60 dB(A) betragt.

Bild 3: Ausschnitt aus dem dreidimensionalen, digitalen Gelandemodell, Hohe 6 Meter,
Darstellung Differenz Gesamtverkehrslarm mit und ohne 2,5m hohe Wand tags

Auch im 1. Obergeschoss wird naherungsweise im Bereich der Siudfassade

der Gebaude (ausgenommen das Grundstiick an der Kreisverkehrsanlage)
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der geltende Immissionsgrenzwert von IGWiags = 59 dB(A) eingehalten oder
ca. um 1 dB Uberschritten. Im Nachtzeitraum wird der geltenden Immissi-

onsgrenzwert von IGWyachts = 49 dB(A) noch um bis zu 3 dB Uberschritten.

Bild 4: Ausschnitt aus dem dreidimensionalen, digitalen Gelandemodell, Héhe 9 Meter,

Darstellung Differenz Gesamtverkehrslarm mit und ohne 2,5m hohe Wand tags

Auf die Ebene 9 Meter Uber Geldnde hat die Schallschutzwand mit einer
Héhe von 2,5 Metern nur noch einen vernachlassigbaren Einfluss.
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3. MaBnahme, Schallschutzwand Hohe = 3,5 Meter:

Die Errichtung einer Schallschutzwand im Siden des Plangebietes und ndrd-
lich der L493 an der Grenze zur Bauverbotszone mit einer Hohe ca. 3,5
Meter Uber StralRenniveau fuhrt ebenfalls zu einer Minderung der Beurtei-

lungspegel innerhalb des Plangebiets, siehe Anlage 10.

Die Differenz kann auch den folgenden Bildern entnommen werden. Die Dif-

ferenz ist tags und nachts vergleichbar.

Bild 5: Ausschnitt aus dem dreidimensionalen, digitalen Gelandemodell, Hohe 3 Meter,

Darstellung Differenz Gesamtverkehrsldarm mit und ohne 3,5m hohe Wand tags
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Insbesondere im sudlichen Bereich des Plangebiets, der vom Verkehrslarm
am starksten betroffen ist kann die Minderung der Schallschutzwand als
deutlich bezeichnet werden. Die Minderung der Verkehrsgerausche wird sich
vor allem auf die Nutzung der Terrassen positiv auswirken. Durch die Er-
richtung einer 3,5 Meter hohen Schallschutzwand kann davon ausgegangen
werden, dass der Verkehrslarm sich in der Regel nicht mehr stérend auf die
Kommunikation auswirkt, da der Beurteilungspegel im Bereich der Terrassen
nun deutlich unter L, a = 60 dB(A) betragt.

I

o)

Bild 6: Ausschnitt aus dem dreidimensionalen, digitalen Gelandemodell, Hohe 6 Meter,
Darstellung Differenz Gesamtverkehrslarm mit und ohne 3,5m hohe Wand tags

Auch im 1. Obergeschoss wird im Bereich der Sidfassade der Gebaude

(ausgenommen das Grundstlick an der Kreisverkehrsanlage) der geltende
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Immissionsgrenzwert von IGWiags = 59 dB(A) ca. um 1 dB unterschritten. Im
Nachtzeitraum wird der geltenden Immissionsgrenzwert von IGWyachts = 49
dB(A) noch um bis zu 1 dB Uberschritten.

Bild 7: Ausschnitt aus dem dreidimensionalen, digitalen Gelandemodell, Hohe 9 Meter,

Darstellung Differenz Gesamtverkehrslarm mit und ohne 3,5m hohe Wand tags

Auf die Ebene 9 Meter Uber Gelande hat die Schallschutzwand mit einer

Héhe von 3,5 Metern nur noch einen vernachlassigbaren Einfluss.

Es ist im weiteren Bebauungsplanverfahren abzuwéagen, ob der Anspruch
der zuklinftigen Anwohner im Plangebiet auf aktiven Schallschutz (Anspruch
nach 16. BImSchV vorhanden, da Immissionsgrenzwerte Uberschritten) be-
ricksichtigt wird, oder ob die Schallschutzwand anderen wichtigen Interes-
sen entgegensteht. Hier ist auch der Kosten-Nutzen-Faktor zu berlicksichti-

gen.
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Weiterhin ist zu entscheiden, ob die Wand héher oder niedriger ausgefihrt
wird oder ob die zulassige Gebaudehdhe reduziert, Grundrissorientierungen
festgesetzt werden oder alles auf einen passiven Schallschutz uber das

Schalldamm-Maf der Fenster und Zwangsbelliftung reduziert wird.

Generell ist nach der geltenden Rechtslage der aktive Schallschutz dem

passiven Schallschutz vorzuziehen.

Bei der Abwagung der Verhaltnismaligkeit der Kosten zum Nutzen kann
nach folgendem Text ,Zur Verhaltnismafligkeit von Schallschutzkosten nach
§41Abs. 2 Bundes-Immissionsschutzgesetz® aus der Zeitschrift Larmbe-

kampfung 52 (2005) Nr. 3 folgendes Diagramm herangezogen werden.

Bild 3. Monetarisierung

1500 I | T T von Lamkosten.
€/Beltr. Jahi}
—gxponentielle Larmkostenfunktion nach Kap. 8.2
1250 4 in Anlehnung an EWS 37
T (Kostenbasis 2003)
- s ineare Larmkostenfunktion
@ 1000 4+— in Anlehnung an [PLANCO 1998]
@ 0 dB = keine Zielwertlberschreitung
b £ Pra
@ - 750 v
® 2
e 3
2 s00
Q
X
250 //
0
-5 0 5 10 15 20 25 30
Zielwertiiberschreitung Tag/Nacht dB(A)

Da die Gesamtinflation seit 2005 bis 2024 ca. 30% betragt, waren die ge-
nannten Kosten des obigen Diagramms um diesen Prozentsatz zu erhdhen.
Der Zielwert ware zumindest der geltenden Immissionsgrenzwert der 16.
BImSchV.

4. MaBnahme, schallgedammte Liiftung:
In der DIN 4109-1, 2018, Nummer 7.4 wird darauf hingewiesen, dass das
Schalldamm-Mal von AufRenbauteilen nur voll wirksam ist, wenn die Tiren

und Fenster bei der Larmeinwirkung geschlossen bleiben.
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Nach VDI 2719, Nummer 10.2 besitzen Fenster in Kippstellung ein Schall-
damm-Mal von etwa 10 dB bis 15 dB. Nach Tabelle 6 der VDI 2719 sollen
die in Bild 1 dargestellten Schalldruckpegel innerhalb der Rdume nicht tGber-

schritten werden.

A-bewertete
Raumart Mittelungs | mittlere
pegel Maximalpegel
L, *dB L nax dB
1 Schlafrdaume nachts **)
1.1  in reinen und allgemeinen 25 bis 30 35 bis 40
Wohngebieten, Krankenhaus- und
Kurgebieten
1.2 inallen iibrigen Gebieten 30 bis 35 40 bis 45
2 Wohnriaume tagsiiber
21 inreinen und allgemeinen 30 bis 35 40 bis 45
Wohngebieten, Krankenhaus- und
Kurgebieten
2.2 inallen librigen Gebieten 35 bis 40 45 bis 50
3 Kommunikations- und Arbeitsrdume
tagsiiber
3.1 Unterrichtsraume, ruhebediirftige 30 bis 40 40 bis 50
Einzelbiiros, wissenschaftliche
Arbeitsraume, Bibliotheken, Konferenz
und Vortragsrdaume, Arztpraxen,
Operationsraume, Kirchen, Aulen
3.2 Biiros fiir mehrere Personen
3.3 GroRraumbiiros, Gaststatten, 35 bis 45 45 bis 55
Schalterrdume, Laden 40 bis 50 50 bis 60

Bild 15: Darstellung der Werte der Tabelle 6 der VDI 2719.

Ab einen mittleren Beurteilungspegel im Nachtzeitraum von 45 dB(A) an der
Fassade (siehe Anlagen 6.2ff) wird die Festsetzung einer schallgedammten,
fensterunabhangigen Liftung fur Radume, die vorwiegend im nachtzeitraum
genutzt werden (Schlafrdume, Kinderzimmer, Beherbergungszimmer) drin-
gend empfohlen, solange der hygienisch notwendige Luftwechsel nicht Uber
andere Raume der Wohnung, die sich schallpegelmindernd in den Schal-

lausbreitungsweg einfliigen, sichergestellt werden kann.

Es ist sinnvoll in schutzbedirftigen Radumen, eine von den Fenstern unab-
hangige Liftung zu ermdéglichen, so dass der Nutzer der Wohnung, wenn
gewinscht die nétige Ruhe finden kann, welche Uber das erforderliche
Schalldamm-MafR der Fassade nach DIN 4109 ermdglicht wird. Die ggf. er-
forderlichen Schallschutzmallnahmen sind bei der Erstellung des Liftungs-

konzeptes im Rahmen der Werkplanung zu beachten.
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6.2

Gesundheitsschutz

Dem Gesundheitsschutz ist Genluge getan, wenn der auf die mdgliche Be-

bauung mit

- Offenbaren, notwendigen Fenstern zu schutzbedlrftigen Raumen im Sinne
der DIN 4109 bzw.

einwirkende Beurteilungspegel

- im Tagzeitraum einen Schalldruckpegel von L;a = 70 dB(A) und

- im Nachtzeitraum einen Schalldruckpegel von L, Ao < 60 dB(A)

nicht Uberschreitet. Diese grundséatzliche Vorgabe des Gesundheitsschutzes
wird innerhalb des gesamten Plangebietes in Bezug auf den Verkehrslarm
auch ohne zuséatzliche aktive SchallschutzmaRnahmen erfullt, wie den An-
lagen 6.1ff entnommen werden kann. Es sind daher an allen Fassaden der
geplanten Bebauung innerhalb des Plangebietes 6ffenbare Fenster zu
schutzbedurftigen Raumen im Sinne der DIN 4109-1, 2018 Nummer 3.16

auch ohne aktive SchallschutzmaRnahmen zulassig.

Der Anlage 6.1d kann entnommen werden, dass bezogen auf die Terras-
senhodhe von 2 Metern lGber Gelande (stehende Person) ab einer Entfernung
von ca. 61 Meter zur StraRenmitte nach Norden der geltende Immissions-
grenzwert der 16. BImSchV flir ein Allgemeines Wohngebiet im Tagzeitraum

von IGW = 59 dB(A) nicht unzulassig Uberschritten.

So sollte nach den Hinweisen fir die Bauleitplanung aus der Stadtebauli-
chen Larmfibel des Landes Baden-Wirttemberg spatestens ab Beurteilungs-
pegeln von L. a > 64 dB(A) (Immissionsgrenzwert tags fir ein Mischgebiet)
fur Balkone z.B. eine Verglasung (die ged6ffnet werden kann) vorgesehen
werden. Damit sind bis an den oben genannten Fassaden mit einem Beur-
teilungspegel der Verkehrsgerausche von L, > 64 dB(A) ohne zusatzliche
SchutzmaRnahmen keine AuBRenbereiche (Balkone, Freisitze) von Wohnun-
gen zulassig. Nach dem Handbuch der verbindlichen Bauleitplanung von
2017 (Berlin) wird eine Beurteilungspegel von L;a = 65 dB(A) zu Grunde
gelegt.
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6.3
6.3.1

Von einer ungestdérten Kommunikation auf Balkonen und Freisitzen wird
nach ,Gute Praxisbeispiele kompakter und zugleich larmarmer stadtischer
Quartiere — Abschlussbericht des Bundesumweltamtes bis zu einem Beur-

teilungspegel von L, A > 60 dB(A) ausgegangen.

Auf der der Stralle abgewandten Nordfassade kann eine Minderung der Ver-

kehrsgerausche nach DIN 4109 von mindestens 5 dB ausgegangen werden.

Ohne weitere Schallschutzmallnahmen wird daher vorgeschlagen die 64 dB-
Isophone der Berechnung des Strallenverkehrslarms nach Anlage 6.1c als
sudliche Grenze fir die zulassige Errichtung von Balkonen und nach Anlage
6.1d als sidliche Grenze fir die zulassige Errichtung Terrassen ohne zu-

satzliche SchallschutzmalRnahmen festzusetzen

Larmpegelbereich

Larmpegelbereich ohne Schallschutzwand

Wie der Anlage 11.1ff im Tagzeitraum entnommen werden kann, liegen in-
nerhalb der Baugrenzen des Plangebietes die Larmpegelbereiche LPB Il bis
LPB IV nach DIN 4109-1, 2018 vor. Im Larmpegelbereich LPB 11l bis LPB IV
ist fir Gebdude mit Wohnnutzung das Schalldamm-MalR der Fassade gegen
AulRenlarm (quasi Mittelwert der fassadenbildenden Bauteile) im Rahmen

des Bauantrages rechnerisch nachzuweisen.

Wie der Anlage 11.2ff im Nachtzeitraum entnommen werden kann, liegen
innerhalb der Baugrenzen des Plangebietes die Larmpegelbereiche LPB Il
bis LPB V (LPB V nur im Osten nahe der Kreisverkehrsanlage) nach DIN
4109-1, 2018 vor. Im Larmpegelbereich LPB Ill bis LPB V ist fir Gebaude
mit Wohnnutzung das Schalldamm-Mall der Fassade gegen Aullenlarm
(quasi Mittelwert der fassadenbildenden Bauteile) im Rahmen des Bauan-

trages rechnerisch nachzuweisen.

Nach der DIN 4109-1, Januar 2018 muss bei der Festsetzung der Larmpe-
gelbereiche zwischen Raumen unterschieden werden, welche zum Aufent-
halt im Tagzeitraum und zum Aufenthalt im Nachtzeitraum (Schlaf-, Kinder-

, Gaste-, Beherbergungszimmer etc.) genutzt werden. Die Anlage 11.1ff
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Larmpegelbereiche / maRgebliche AuBenldrmpegel im Tagzeitraum gilt
nach DIN 4109-1, 2018 fur alle schutzbedurftigen Raume, die Uberwiegend
im Tagzeitraum genutzt werden. Fir die Uberwiegend zum Schlafen genutz-
ten Aufenthaltsrdume (Schlafrdume, Kinderzimmer, Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstatten etc.) gelten die Larmpegelbereiche / malRgebliche Au-
Renlarmpegel berechnet fir den Nachtzeitraum in der Anlage 11.2ff, wenn
diese hdher sind als die Larmpegelbereiche / malkgebliche AuRenlarmpegel
nach Anlage 11.1ff.

Bei der hier untersuchten Situation sind Anforderungen der Larmpegelberei-
che fir den Tagzeitraum an den Fassaden etwas niedriger als flir den Nacht-
zeitraum. Daher ist, wenn nur ein Larmpegelbereich im Bebauungsplan fest-
gesetzt werden sollen die Berechnungsvariante der Larmpegelbereiche /
mafRgebliche Aullenlarmpegel fir den Nachtzeitraum in der Anlage 11.2ff
im Bebauungsplan festzusetzen, da diese in einigen Bereichen héhere Zah-
lenwerte ausweist. Der ungunstigste Lastfall ist in der Anlage 11.2c in 9

Metern Uber Gelande dargestellt.

6.3.2 Larmpegelbereich mit Schallschutzwand H = 2,5 Meter

Wie der Anlage 12.1ff im Tagzeitraum entnommen werden kann, liegen in-
nerhalb der Baugrenzen des Plangebietes die Larmpegelbereiche LPB Il bis
LPB IV nach DIN 4109-1, 2018 vor. Im Larmpegelbereich LPB 11l bis LPB IV
ist fir Gebaude mit Wohnnutzung das Schalldamm-Mal der Fassade gegen
AulRenlarm (quasi Mittelwert der fassadenbildenden Bauteile) im Rahmen
des Bauantrages rechnerisch nachzuweisen. Die Bereiche, welche als LPB
[l und LPB IV ausgewiesen sind, sind kleiner als nach Nummer 6.3.1 dieser

Immissionsprognose ohne Schallschutzwand.

Wie der Anlage 12.2ff im Nachtzeitraum entnommen werden kann, liegen
innerhalb der Baugrenzen des Plangebietes die Larmpegelbereiche LPB Il
bis LPB V (LPB V nur in einem ganz geringem Bereich im Osten nahe der
Kreisverkehrsanlage) nach DIN 4109-1, 2018 vor. Im Larmpegelbereich LPB
[Il bis LPB V ist fur Gebdaude mit Wohnnutzung das Schalldamm-Mal der
Fassade gegen Aulenlarm (quasi Mittelwert der fassadenbildenden Bau-

teile) im Rahmen des Bauantrages rechnerisch nachzuweisen. Die Bereiche,
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welche als LPB Ill bis LPB IV ausgewiesen sind, sind kleiner als nach Num-

mer 6.3.1 dieser Immissionsprognose ohne Schallschutzwand.

Nach der DIN 4109-1, Januar 2018 muss bei der Festsetzung der Larmpe-
gelbereiche zwischen Raumen unterschieden werden, welche zum Aufent-
halt im Tagzeitraum und zum Aufenthalt im Nachtzeitraum (Schlaf-, Kinder-
, Gaste-, Beherbergungszimmer etc.) genutzt werden. Die Anlage 12.1ff
Larmpegelbereiche / maRgebliche Aulienlarmpegel im Tagzeitraum gilt
nach DIN 4109-1, 2018 fir alle schutzbedlrftigen Raume, die Uberwiegend
im Tagzeitraum genutzt werden. Fir die Uberwiegend zum Schlafen genutz-
ten Aufenthaltsrdume (Schlafraume, Kinderzimmer, Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstatten etc.) gelten die Larmpegelbereiche / mafRgebliche Au-
Renlarmpegel berechnet fir den Nachtzeitraum in der Anlage 12.2ff, wenn
diese hoher sind als die Larmpegelbereiche / malRgebliche AulRenlarmpegel
nach Anlage 12.1ff.

Bei der hier untersuchten Situation sind Anforderungen der Larmpegelberei-
che fur den Tagzeitraum an den Fassaden etwas niedriger als fir den Nacht-
zeitraum. Daher ist, wenn nur ein Larmpegelbereich im Bebauungsplan fest-
gesetzt werden sollen die Berechnungsvariante der Larmpegelbereiche /
mafRgebliche Aullenlarmpegel fir den Nachtzeitraum in der Anlage 12.2ff
im Bebauungsplan festzusetzen, da diese in einigen Bereichen héhere Zah-
lenwerte ausweist. Der unginstigste Lastfall ist in der Anlage 12.2c in 9

Metern Uber Gelande dargestellt.

6.3.3 Larmpegelbereich mit Schallschutzwand H = 3,5 Meter

Wie der Anlage 13.1ff im Tagzeitraum entnommen werden kann, liegen in-
nerhalb der Baugrenzen des Plangebietes die Larmpegelbereiche LPB Il bis
LPB IV nach DIN 4109-1, 2018 vor. Im Larmpegelbereich LPB 11l bis LPB IV
ist fir Gebdude mit Wohnnutzung das Schalldamm-MalR der Fassade gegen
AuRenlarm (quasi Mittelwert der fassadenbildenden Bauteile) im Rahmen
des Bauantrages rechnerisch nachzuweisen. Die Bereiche, welche als LPB
[l und LPB IV ausgewiesen sind, sind kleiner als nach Nummer 6.3.1 dieser

Immissionsprognose ohne Schallschutzwand.
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Wie der Anlage 13.2ff im Nachtzeitraum entnommen werden kann, liegen
innerhalb der Baugrenzen des Plangebietes die Larmpegelbereiche LPB I
bis LPB V (LPB V nur in einem ganz geringem Bereich im Osten nahe der
Kreisverkehrsanlage) nach DIN 4109-1, 2018 vor. Im Larmpegelbereich LPB
Il bis LPB V ist fur Gebaude mit Wohnnutzung das Schalldamm-Maf der
Fassade gegen Aullenlarm (quasi Mittelwert der fassadenbildenden Bau-
teile) im Rahmen des Bauantrages rechnerisch nachzuweisen. Die Bereiche,
welche als LPB Il bis LPB IV ausgewiesen sind, sind kleiner als nach Num-

mer 6.3.1 dieser Immissionsprognose ohne Schallschutzwand.

Nach der DIN 4109-1, Januar 2018 muss bei der Festsetzung der Larmpe-
gelbereiche zwischen Raumen unterschieden werden, welche zum Aufent-
halt im Tagzeitraum und zum Aufenthalt im Nachtzeitraum (Schlaf-, Kinder-
, Gaste-, Beherbergungszimmer etc.) genutzt werden. Die Anlage 13.1ff
Larmpegelbereiche / maRgebliche AuBenldrmpegel im Tagzeitraum gilt
nach DIN 4109-1, 2018 fur alle schutzbedurftigen Raume, die Uberwiegend
im Tagzeitraum genutzt werden. Fir die Uberwiegend zum Schlafen genutz-
ten Aufenthaltsrdume (Schlafrdume, Kinderzimmer, Ubernachtungsrdume in
Beherbergungsstatten etc.) gelten die Larmpegelbereiche / maRgebliche Au-
Renlarmpegel berechnet fir den Nachtzeitraum in der Anlage 13.2ff, wenn
diese hoher sind als die Larmpegelbereiche / malRgebliche AulRenlarmpegel
nach Anlage 13.1ff.

Bei der hier untersuchten Situation sind Anforderungen der Larmpegelberei-
che fir den Tagzeitraum an den Fassaden etwas niedriger als flir den Nacht-
zeitraum. Daher ist, wenn nur ein Larmpegelbereich im Bebauungsplan fest-
gesetzt werden sollen die Berechnungsvariante der Larmpegelbereiche /
maflgebliche Aulienlarmpegel fir den Nachtzeitraum in der Anlage 13.2ff
im Bebauungsplan festzusetzen, da diese in einigen Bereichen héhere Zah-
lenwerte ausweist. Der ungunstigste Lastfall ist in der Anlage 13.2c in 9

Metern Uber Gelande dargestellt.
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Zusammenfassung

Die Ortsgemeinde Rilzheim beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungs-
plans ,Sidhang“ in 76761 Rulzheim. Innerhalb des Plangebietes soll Wohn-

nutzung entstehen.

Aulerhalb des Plangebietes befinden sich im Osten und Sidosten gewerb-
lich genutzte Flachen und im Siden entlang der Bahnhofstralle weitere be-
stehende, Uberwiegend zu Wohnzwecken genutzte Flachen. Die von den ge-
werblichen Grundstliicken sowie dem Stralen- und Schienenverkehr ausge-
henden Gerdusche sind im Rahmen der Larmvorsorge zu berechnen und die
Einwirkungen auf die geplante Bebauung innerhalb des Plangebietes
,SUdhang® der Ortsgemeinde Rlilzheim zu prognostizieren und nach den gel-

tenden Regelwerken zu beurteilen.

Die Emissionen des Verkehrslarms auf den 6ffentlichen Stralen und Schie-
nenwege sind in diesem Untersuchungsbericht zu berechnen und deren Ein-
wirkung auf den Bebauungsplan ,Stidhang” nach der DIN 18005, Beiblatt 1
[2] und der 16. BImSchV [3] zu bewerten. Erforderlichenfalls sind aktive oder
passive bauliche MalRnahmen zum Schutz vor unzuldssigen Immissionen

festzulegen.

Die gewerblichen Aktivitaten auf den umliegenden Betriebsgrundstiicken
sind Uberschlaglich anzunehmen, die Beurteilungspegel innerhalb des Be-
bauungsplanes zu prognostizieren und nach DIN 18005, Beiblatt 1 [1] sowie

TA-Larm [4] zu beurteilen.

Es soll Gberprift werden ob auf das Plangebiet und die darin geplante Be-
bauung im Sinne des BImSchG und mitgeltenden Regelwerke, Verordnungen
sowie Normen unter Zugrundelegung der geplanten Nutzung schadliche Um-
welteinwirkungen, hier Gerauschimmissionen der 6ffentlichen Verkehrswege
einwirken. Ist dies der Fall sollen in einem weiteren Schritt Malnahmen auf-
gezeigt werden, mit denen gesunde Wohnverhaltnisse im Sinne der gelten-
den Regelwerke hergestellt werden kénnen. Wenn erforderlich sind aktive

oder passive Schallschutzmallnahmen zu prifen.
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In den unterschiedlichen Larmkarten in den Anlagen 6.1ff bis Anlagen 8.1ff
zu den unter Nummer 4 und Nummer 5 dieser Immissionsprognose beschrie-
benen Gerduscheinwirkungen, ist die Darstellung der prognostizierten Be-
urteilungspegel der bestehenden StralRenverkehrswege innerhalb des Plan-

gebietes ohne aktive Schallschutzmallnahmen zu entnehmen.

Wie unter Nummer 6.1.1 bis 6.1.3 dieser Immissionsprognose ausflhrlich
beschrieben werden die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN
18005, Beiblatt 1 sowie die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im Tag-
und Nachtzeitraum von den einwirkenden Verkehrsgerduschen bezogen
auf die Gebietseinstufung Allgemeines Wohngebiet teilweise deutlich Gber-

schritten.

In den unterschiedlichen Larmkarten in den Anlagen 9.1ff bis Anlagen
10.1ff zu den unter Nummer 4 und Nummer 5 dieser Immissionsprognose
beschriebenen Gerauscheinwirkungen, ist die Darstellung der prognostizier-
ten Beurteilungspegel der bestehenden StralRenverkehrswege zuzuglich ei-
ner Schallschutzwand im Siden des Plangebietes zu entnehmen. Wie unter
Nummer 6.1.4 bis 6.1.5 dieser Immissionsprognose ausfuhrlich beschrieben
werden die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005, Beiblatt 1
sowie die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im Tag- und Nachtzeit-
raum von den einwirkenden Verkehrsgerdauschen bezogen auf die Ge-
bietseinstufung Allgemeines Wohngebiet teilweise noch Uberschritten. Es
kann aber den Larmkarten enthnommen werden, dass durch die Errichtung
einer Schallschutzwand eine deutliche Reduzierung der Verkehrslarmeinwir-
kung auf das Plangebiet gerade im sidlichen Bereich erzielt werden kann.
Die bebaubaren Bereiche des Plangebietes, in denen eine Uberschreitung
des Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV vorliegt kbnnen mit der Errich-

tung einer Schallschutzwand deutlich reduziert werden.

Unter Nummer 6.3.2 dieser Immissionsprognose ist das Minderungspoten-
zial einer 2,5m hohen Schallschutzwand entlang der L493 im Siiden bezogen

auf die bestehenden Verkehrswege erlautert.

Unter Nummer 6.3.3 dieser Immissionsprognose ist das Minderungspoten-
zial einer 3,5m hohen Schallschutzwand entlang der L493 im Siiden bezogen

auf die bestehenden Verkehrswege erlautert.




IMMISSIONSPROGNOSE 14.0306C

Seite 44 v. 44

05.03.2024

Es ist im Rahmen des Bebauungsplanes zu entscheiden, ob die Uberschrei-
tungen der geltenden schalltechnischen Orientierungswerte und Immissi-
onsgrenzwerte aufgrund anderer gewichtiger Belange abgewogen werden
kédnnen. hierzu gehoéren auch die aufzuwendenden Finanzmittel, siehe Seite

35 dieser Immissionsprognose.

Die den Gesundheitsschutz markierenden Obergrenzen des Beurteilungspe-
gels von tags Lra = 70 dB(A) und nachts L, » = 60 dB(A) werden innerhalb
des gesamten Plangebietes auch ohne zuséatzliche aktive Schallschutzmal}-

nahmen unterschritten, siehe Anlagen 8.1ff dieser Immissionsprognose.

Bis zu einem Beurteilungspegel von L, a < 64 dB(A), siehe Anlagen 6.1aff
konnen Terrassen und Balkone ohne weitere SchallschutzmalRnahmen er-

richtet werden, sie obige Erlauterungen zum Gesundheitsschutz.

Die im Bebauungsplan festzusetzenden Larmpegelbereiche sind entspre-
chend der unterschiedlichen Lastfalle (mit bzw. ohne Bericksichtigung von

Schallschutzwanden) in den Anlage 11.1ff bis Anlage 13.1ff dargestellt.

Kallstadt, den 05. ‘l_\4/lérz 2024

Irrg'e‘-nieuréo fur Bauphysik

Dipl.-Ing. Ch. Malo
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